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1 Ziel und Zweck des Dokumentes

Die vorliegenden Grundsatze dienen in erster Linie dem BLW als Subventionsbehdérde bei der Beurtei-
lung der Zweckmassigkeit neuer oder zu sanierender Wege. Innerhalb des Fachbereichs Meliorationen
werden die vorgelegten Wegebauvorhaben anhand der Richtwerte der verschiedenen Projektierungs-
elemente (Wegbreiten, max. Langsneigung, Wahl Oberbau etc.) Gberprift. Den kantonalen Fachstellen
wird empfohlen, die Richtwerte in den Subventionierungsvorhaben entsprechend zu bericksichtigen.

Ausserdem wird im vorliegenden Dokument erlautert, wie und in welchen Fallen der Ansatz fiir Periodi-
sche Wiederinstandstellungen anzuwenden ist.

Zudem wird auf die Normen des VSS (SN 640°741-744) Bezug genommen. Dabei wird erlautert, wel-
che Teile der Normen fir landwirtschaftliche Subventionsvorhaben angewendet werden kénnen.

2 Uberblick liber die Subventionierungsregelungen

Die nachfolgende Tabelle zeigt die im Giiterwegebau massgebenden Regelungen im Uberblick:

Finanzhilfen des Bundes (Bemessung)

Massnahmen Periodizitét
Beitrdge Investitionskredite
Laufender (betrieblicher) | ..o At 23 Abs. 2 Bst. e SVV) Laufend, mind. j&hrlich
Unterhalt
Anrechenbare Kosten:
Pauschalbetrag pro Lauf-
meter (Art. 17 Abs. 1 Bst. 8 Jahre flir Kieswege
Periodische Wiederin- c. Art. 17 Abs. 2. Art. 24
standstellun Pou T T 12 Jahre fiir Belags-
g sowie Anhang 3 SVV) wege

Keine Zusatzbeitrage ge-
maéss Art. 26 SVV

Wiederherstellungen
nach Zerstérung durch Nach Bedarf
Elementarereignisse

Anrechenbare Kosten:

Ausbau (Verstarkung, effektive Baukosten

Nur bei gemeinschaft-

Verbreiterung) lichen Massnahmen | Ausbau nach Bedarf,

Ersatz nach Ablauf der (Art. 17, 23, 25 und 26 (Art. 11 und 39 SVV) | Ersatz nach ca. 40 Jah-
i Svv)

(technischen) Lebens- ren

dauer

Neubau Nach Bedarf

Tabelle 1 Ubersicht der Finanzhilfen nach Massnahmen
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3 Anwendbarkeit des VSS-Normenwerkes

Das VSS-Normenpaket (SN 640'741-744) weist aus der Sicht des landwirtschaftlichen Gliterwegebaus
verschiedene Unzulanglichkeiten auf und kann bezuglich der zu subventionierenden Giterwege nur
teilweise angewendet werden.

Kapitel Titel Anwe;\aclbarkeit| VSS-:I;:‘men

3.5.2 Querprofile

3.5.21 Elemente des Querschnittes 640742

3.5.2.2 Fahrbahnbreiten 640742

3.5.2.3 Fahrbahnformen 640742

3.5.24 Bankette, B6schungen, Ausweichstellen 640’742

3.5.3 Langsneigung 640742

3.54 Wahl Oberbau und Deckschicht

3.5.41 Oberbau: Grundlagen und Aufbauvarianten gjg?gg: 640’744

3.5.4.2 Wahl der Deckschicht Div. Normen 640744

3.543 Stabilisierung von Kieswegen 640°'500a

3.5.44 Spurwegebau 640'461a

3.5.5 Minimalradien 640’742

3.5.6 Entwéasserung 640742
Tabelle 2 Zusammenstellung der Anwendbarkeit der VSS-Normen

Im Anhang 1 ist detailliert aufgelistet, welche Ziffern des Normpaketes SN 640'741- 640'744 nicht an-
gewendet werden kénnen.

4 Generelle Anforderungen an Guterwege und Begriffe
4.1 Allgemeines

Zur Nutzung und Pflege des landlichen Raums ist eine Erschliessung mit Giter- und Waldwegen es-
sentiell. Um die Investitionen langfristig sichern zu kénnen, miissen die Glterwege regelmassig erneu-
ert werden.

Gestutzt auf Artikel 93 LwG Uberprift das Bundesamt fir Landwirtschaft die Konformitat des Projekts
mit dem Bundesrecht sowie die Berlicksichtigung der Auflagen und Bedingungen der Stellungnahme
und Uberwacht die landwirtschaftliche und technisch-konzeptionelle Zweckmassigkeit (Art. 53 SVV).

Auf den Glterwegen ist die Verkehrsmenge klein. Es werden deshalb nur einspurige Strassen mit Aus-
weichstellen flir Geschwindigkeiten von 30-40 km/h erstellt. Bei den subventionierten Wegen unter-
scheidet man zwischen zwei Wegtypen: den Hauptwegen und den Nebenwegen.
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4.2

Begriffe Guterwege

Gliederung Unterbegriffe
... hach Funktionen Hauptwege
- Hofzufahrten

- Zufahrten in gréssere Gelandekammern (mehrere Bewirtschafter)
- Hauptachsen im Ackerbaugebiet
- Langere Wege zu grésseren Alpgebieten (insbesondere Kuhalpen)

Nebenwege

- Bewirtschaftungswege (z.B. Zufahrten in kleinere Geldndekammern)
- Nebenachsen im Ackerbaugebiet

- Zuteilungsbedingte Wege im Rahmen einer Gesamtmelioration

- Wege zu kleineren Alpbetrieben (insbesondere Rinderalpen)

... hach Ausbauart, Kieswege
Deckschicht - Wege mit kalk- oder tonwassergebundener Deckschicht

- Schotterwege
- Rasenwege

Spurwege
- Betonspuren,
- Rasengitterspuren

Belagswege
- Bitumindse Belage, Betonbelage

Tabelle 3 Begriffe im Guterwegebau

4.3

Landwirtschaftliche Fahrzeuge durfen mit einem Gesamtgewicht von max. 40 t (sogenannte Anhanger-

Abmessungen und Gewichte landwirtschaftlicher Fahrzeuge

ziige) und einer Regelbreite von 2.55 m verkehren (Art. 64 VRV). Bei Ausnahmefahrzeugen gelten

Breiten bis max. 3.5 m (Art. 27 VTS). An landwirtschaftliche Traktoren dirfen zwei Anhanger gekoppelt

werden. Die Lange betragt max. 18.75 m. Die Hochstgeschwindigkeit fir landwirtschaftliche Traktoren
betragt 40 km/h.

4.4

Konzeptionelle Zweckmassigkeit der Vorhaben

Bei der Planung und Projektierung von Wegebauvorhaben sind folgende Richtlinien zu beachten:

Guterwegnetze sind der Landschaft, der Topografie und der Intensitat der landwirtschaftlichen
Nutzung anzupassen.

Ganzjahrig bewohnte Landwirtschaftsgebiete (Einzelhéfe, Streusiedlungen) sollen wintertaug-
lich erschlossen werden.

Unfallgefahren sind durch verniinftig angesetzte Grenzwerte (Wegbreiten, Langsneigungen)
und geeignete Massnahmen (Leitplanken, Signalisationen) zu beschranken.

Naturnahe Landschaftselemente, besonders die Gewasser, der Gewasserraum und die inven-
tarisierten Landschaften und Biotope und die historischen Verkehrswege gemass IVS, sollen
geschont werden.

Auf die Wanderwege muss Riicksicht genommen werden. Die Bestimmungen nach Artikel 6
FWV zur Eignung der Belage fur die Wanderwege sowie die Ersatzpflicht nach Artikel 7 FWG
sind zu beachten.
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e Die Koordination der verschiedenen Nutzungsanspriiche (Landwirtschaft, Wanderwege, Tou-
rismus, Natur- und Landschaftsschutz, Forstwirtschaft, Gbergeordnete Verkehrsinfrastruktur)
ist durch den Kanton sicherzustellen.

e Dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit soll eine grosse Bedeutung zukommen.

o Wegprojekte sind hinsichtlich des bestehenden Wegnetzes auf ihre Zweckmassigkeit zu Gber-
prifen.

4.5

Wenn der erforderliche Zustand mit einer periodischen Wiederinstandstellung (z.B. Erneuerung Deck-
schicht) nicht mehr erreicht werden kann, kommen Ausbauten oder Neubauten einer grosseren Teil-
strecke oder des ganzen Wegs, zur Verbesserung des urspriinglichen Soll-Zustands (Erhéhung Trag-
fahigkeit, Verbreiterung) oder als Ersatz nach Ablauf der technischen Lebensdauer zum Tragen.

Abgrenzung Ausbau — PWI - Unterhalt

In der Vorprojektphase ist mittels Besichtigung vor Ort oder Fotodokumentation eine Beurteilung mog-

lich, ob eine PWI gentigend und zielfihrend ist; im Fall einer Belagsverstarkung ist bei der Gesuchein-

reichung ein plausibler Nachweis zu erbringen, dass die geplante Belagshdhe zur Verstarkung notwen-
dig ist.

Die Details zu den einzelnen Kategorien finden sich im Anhang 6.
@ Ausgangszustand (z. B.: Kiesweg neu)

@ Neuer Standard (z. B.: hdhere Tragfihigkeit mit Belag)
© Endbefahrbarkeit

AZ
X = Wh E
\I\ \l\ PWI \l\
o Neubau PWI PWI
\l\l\l\ I~
U= laufender betrieblicher Unterhalt
PWI = periodische Wiederinstandstellung
I Wh = Wiederherstellung nach Elementarschéden
E= Ersatz
| [ | | [ | e
U U U U U U U U U U u u u U U U U | U UUUU U U u u
Abbildung 1 Abgrenzung Ausbau — PWI — Unterhalt

a) Zum Ausbau gehoren:

e Verbreiterung der Fahrbahn;
e Erganzung mit Ausweichstellen;
e Einbau eines Belags (Asphalt oder Beton) auf einem Kiesweg;

o Umfassende Sanierung der Wegentwasserung (z.B. Auspacken, Erneuern der Sicker-
packung);

e Verstarkung oder Ersatz von Kunstbauten, wie Stlitz- oder Wandmauern aller Art, B6schungs-
rollierungen, Holzkasten, grosse Durchlasse, Bricken;
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e Sicherung von Bdschungen, wenn daflir grossere Kunstbauten (Mauern, Steinkérbe, Holzkas-
ten etc. mit einer lichten Hohe von > 1 m) nétig sind;

e Ersatz ganzer Betonplatten;

e Erhdhung der Tragfahigkeit durch Verstarkung des Koffers (mit oder ohne Stabilisierung)
und/oder durch einen zusétzlichen Schwarzbelag mit einer Stérke von mind. 5 cm (Hochein-
bau). Ersatz eines infolge zu geringer Tragfahigkeit zerstérten Belags.

Voraussetzungen: Ingenieurmassiger Nachweis der erforderlichen und der effektiven Ver-
starkung. Die effektive Verstarkung muss mindestens einer Erh6hung des Strukturwerts von
20 entsprechen (Norm SN 640 324). Berechnungsbeispiel sieche Anhang 5.

b) Zur PWI gehoéren:
Periodisch in grosseren Zeitabstanden wiederkehrende umfassende Massnahmen zur Substanz- und
Werterhaltung des gesamten Bauwerkes, wie

e Erneuerung der Deckschicht (z.B. Verschleissschicht bei Kieswegen, Oberflachenbehandlung
OB bei Belagswegen),

e Uberholung der Entwasserungsanlagen (z.B. Spiilen, Kanalfernsehen) und von Kunstbauten.

c) Zum laufenden Unterhalt gehéren (synonymer Begriff: betrieblicher Unterhalt):

Massnahmen zur Gewahrleistung des sicheren Betriebes eines Weges, wie

e Kontrolle,

¢ Reinigung,

e Pflegearbeiten,
e Winterdienst,

e laufende Reparatur kleiner lokaler Schaden (Sofortmassnahmen) mit einfachen Mitteln durch
den Wegeigentiimer oder einen Beauftragten (z.B. Wegmacher, Gemeindearbeiter), meist in
Handarbeit und mit leichten Maschinen und Geréaten.
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5 Technische Anforderungen der Vorhaben

5.1 Normalprofile

511 Elemente des Querschnittes

In der nachfolgenden Abbildung werden die relevanten Begriffe definiert.

f
di d2 ds
c
atv
b1 b2
| N
————— e e el T
3,
e L evtl. Geotextil \
—k

evtl. Entwasserungsrinne 20/20 cm
alle 10 - 30 m je nach Langsneigung

Abbildung 2 Fahrbahnbreiten / Definitionen, Quelle: ALG GR

5.1.2 Lichtraumprofil

a
b

b,

ds
dz
ds

tq

Fahrbahnbreite (=Belagsbreite)

Tragschichtverbreiterung
Abtragsbankett

Tragschichtverbreiterung
Auftragsbankett

Tragschichtbreite
Breite Abtragsbankett
Breite Auftragsbankett

Planumsverlangerung

Breite Sickergraben (nach Bauarbei-
tenverordnung [BauAV] min. 0.40 m
+ Aussenmass der Leitung, ab Gra-

bentiefe > 1 m min. 0.60 m)

Kurvenverbreiterung

Kronenbreite (im Ackerbaugebiet: a

+1.0 m)

Stérke ungebundenes Gemisch +
Belags- bzw. Verschleissschicht

Lage des Rohrscheitels unterhalb

des Planums

Die hohe Mechanisierung und Motorisierung der landwirtschaftlichen Betriebe stellen an die Abmes-
sungen der Wege und Durchfahrten (innerbetriebliche Fahrten) spezielle Anforderungen. Die benétigte
Raumhdhe fur Traktoren bewegt sich im Bereich von 2.6 — 3.4 m. Die Strassenverkehrsordnung lasst
Strassenfahrzeuge bis zu einer Hoéhe von 4 m zu. Die Héhe des Lichtraumprofils betragt deshalb in der

Regel 4.5 m. (VSS SN 640'201).

51.3 Fahrbahnbreite

Die Fahrbahnbreite ist abhangig von:
- Verkehrsmenge
- Zusammensetzung des Verkehrs
- Breite der Fahrzeuge
- Ausbaugeschwindigkeit
- Klassierung des Weges, Funktion

Die gewahlte Fahrbahnbreite ist zu begriinden.
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Normbreite der

Typ Fahrbahn[m]
Hauptwege

Hofzufahrten, Zufahrten in grossere Gelandekammern, Hauptachsen im

Ackerbaugebiet, langere Wege zu grosseren Alpgebieten (insbesondere 3.0-3.6
Kuhalpen)

Nebenwege

Bewirtschaftungswege und Nebenachsen im Ackerbaugebiet 3.0
Graswirtschaftsgebiet: Ebene, leichte Hanglage 3.0

Graswirtschaftsgebiet: Hang- und Steillagen
- Wege quer zur Fall-Linie 28-30

- Fall-Linie, Bewirtschaftungswege mit Rasengittersteinen

- 1
- Wege zu kleineren Alpbetrieben (insbesondere Rinderalpen) 20-25
Viehtriebwege 1.5-24
Tabelle 4 Fahrbahnbreiten bei subventionierten Glterwegen
5.1.4 Fahrbahnbreite in speziellen Fiéllen

a) Zementstabilisierte Giiterwege:
Die Kofferbreite entspricht der Fahrbahnbreite.
b) Spurwege:
- In der Regel sind die Spurstreifen und die Mittelstreifen gleich breit.
- Hauptwege: Spurstreifen max. 20 cm breiter als Mittelstreifen.

- Nebenwege: Spurstreifen max. 10 cm breiter als Mittelstreifen. } Minimale Breite 0.80 cm

- Spurwege mit integrierten Wanderwegen und/oder besonderer Sensibilitat betreffend Natur
und Landschaft: Mittelstreifen mind. 1.0 m2.

- Beispiel Hauptweg: 1.0/1.0/1.0 m (Normalfall), 1.0/0.8/1.0 m
- Beispiel Hauptweg Tal: 1.2/1.01.2m
- Beispiel Nebenweg: 0.9/0.9/0.9 m, 0.8/0.8/0.8 m (Normalfall), 0.9/0.8/0.9 m

- Wegverzweigungen und Querabschlage: kurzes Stlick vollflachig

c) Fahrbahnbreiten in Kurven:
- Die Kurvenverbreiterung bei Guterwegen nach der Formel e=20/R (in m) berechnen.

d) Fahrbahnbreiten in Kurven bei Spurwegen:

. Radius (Kurvenverbreiterung nach der Formel: 14/R berechnet)
Wegfunktion
<20m 220 m 230m
Kurvenverbreiterung, wobei: .
Hauptweg Kurvenverbreite- | Breite Mittelstreifen: mind. 0.8 m Keine
. , . Kurvenver-
rung vollflachig Breite Fahrspuren: je max. 1.2 m .
breiterung
Nebenweg Keine Kurvenverbreiterung
Tabelle 5 Kurvenverbreiterungen bei Spurwegen nach Funktion und Radius

+ Kofferbreite 2.5 - 3.0 m

2 Siehe Vollzugshilfe Ersatzpflicht fir Wanderwege. 928



5.1.5

Fahrbahnformen

Die zeichnerischen Darstellungen der drei Fahrbahnformen sind als Prinzipskizzen und nicht als Nor-
malprofile zu verstehen.

Bombierung, Kieswege

Beurteilung
Gute Losung fir Naturstrassen mit wenig Verkehr im Mittelland, nicht
ganzjahrig befahrbar, ungeeignet fiir Schneeraumung

min. 10 cm

160 cm

160 cm

Vorteile:
- Geringe Erosions- und Schwemmschaden (Halbie-
rung der Wassermenge in der Strassenmitte);

- Das von der bergseitigen Boschung anfallende Ober-
flachenwasser fliesst nicht Uber die Strasse

- Keine Gefahr des Querabgleitens der Fahrzeuge bei
glatter Flache

Nachteile

- Das am bergseitigen Wegrand abfliessende Wasser
erfordert eine unterirdische Querableitung

- Allféllige maschinelle Schneerdumung erschwert.

Fahrbahn mit einseitiger Querneigung bergwarts

Kieswege: ca. 5 %
Belagswege: ca. 3 %

Beurteilung
gute Lésung fur Belagsstrassen, in Hanglagen

L.

Vorteile:

- Oberflachenwasser fliesst nicht Gber die setzungs-
empfindlichen talseitigen Boschungen ab.

- Querabgleiten der Fahrzeuge bei glatter Oberflache
ungefahrlich.

Nachteile

- Das am bergseitigen Strassenrand abfliessende
Wasser erfordert einen Entwasserungsgraben und
eine unterirdische Querableitung.

- Erosions- und Schwemmschaden bei Naturstrassen.
- Grosse Abflussmengen an einem Ort konzentriert (er-
fordert eine entsprechend héhere Anzahl Querab-

schlage).

Fahrbahn mit einseitiger Querneigung talwarts
Kieswege: ca. 5 %
Belagswege: ca. 3 %

Beurteilung
Geeignete Fahrbahnform bei geringerer Langsneigung, relativ flachem
Gelande, kleinen Starkniederschlagen und gut durchlassigen Boden,

-g—

/ I

Vorteile:

keine unterirdische Querableitung des Wassers erfor-
derlich, daher keine konzentrierten Wasserableitun-
gen

Nachteile

- Erosions- und Schwemmschaden bei Kieswegen

- Setzungs- und Rutschungsschaden an den talseiti-
gen Bbschungen

- Gefahr des Abgleitens der Fahrzeuge Uber die talsei-
tige Boschung bei glatter Fahrbahn

Tabelle 6

5.1.6

Bankette

Prinzipskizzen und Beurteilung der Fahrbahnformen

Bankette sind wichtig und missen unbedingt korrekt ausgefiihrt werden, das heisst, sie miissen gekof-
fert sein. Sie verhindern das seitliche Abbrechen des Oberbaus durch die schweren Fahrzeuge und
verbessern die optische Linienflhrung der Strasse. Das bergseitige Bankett kann reduziert werden.

a) Breite:

Abtragsbankett: 0 - 0,5 m
Auftragsbankett :0,5-1,0m
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b) Quergeneigtes Bankett auf der Hohe der Strasse:

- keine Wasserauslaufschlitze notwendig = 12-18%
g SRR ——
- Gefahr der Beschadigung §3 S E RS e 0%
- Breite 0,2-0,5m 15700 0o Dot 35S
- Bankett tiefhalten

- Aufwuchs verhindern

5.2

Die fUr die Projektierung relevanten Grundsatze und Richtlinien fir die horizontale Linienfihrung koén-
nen der Vorlesung von Dr. Burlet® entnommen werden, welche fiir den landwirtschaftlichen Giiterwege-
bau ebenfalls anwendbar sind.

5.2.1

Horizontale Linienfiihrung

Minimalradien

Die Linienfihrung von Gulterwegen ist unter Berticksichtigung der betrieblichen Anforderungen még-
lichst dem Gelande anzupassen.

Der Wendekreis der massgebenden Fahrzeuge bestimmt den minimalen Kurvenradius. Der minimale
Radius der Fahrbahnachse (Mittelachse) betragt 10-12 m (bei Langholztransporten 25 m). In Hangla-
gen kann der minimale Radius auf 6-8 m reduziert werden.

5.3 Langenprofil

Guterwege sind oft in hligeligen und steilen Gebieten zu bauen. Damit ein Weg nicht langer wird als es
seine Erschliessungsfunktion erfordert, strebt man bei Erschliessungen von A nach B unter Beachtung
des Landschaftsschutzes moglichst hohe Langsneigungen an. Bei Flachenerschliessungen kann von
diesem Grundsatz abgewichen werden.

5.3.1

Die ideale Langsneigung bei Giiterwegen betragt 0-8 % (fiir Kieswege 3-8 %)*. Damit ist ein gefahrlo-
ses und zligiges Befahren des Wegs gewahrleistet, das schadlose Abflihren des anfallenden Oberfla-
chenwassers sichergestellt und kénnen die Aufwendungen fur den Unterhalt geringgehalten werden. In
den meisten Fallen ist die Ausbildung des Wegs als Naturstrasse moglich.

Ideale Langsneigung

5.3.2 Maximale Langsneigung

Die Werte gelten grundsatzlich unabhangig von der Wahl der Deckschicht fiir die Gliterwegtypen
(Hauptwege / Nebenwege) als oberste Werte. Im Fall von Kieswegen missen aus Unterhalts- und Si-
cherheitsgriinden (reduzierte Griffigkeit) die maximalen Langsneigungen reduziert werden.

Typ Max. Langsneigung in %
.y Schwierige topografische
Normale Verhaltnisse Verhaltnisse, Ausnahmefalle
Hauptwege 12 155

nur auf kurzen Strecken 18 (i.d.R. nur Betonwege)

Nebenwege | 15 18 (i.d.R. nur Betonwege)
auf kurzen geraden und Ubersichtlichen Strecken ohne Absturzge-
fahr, nur fir Landwirtschafts- und Gelandefahrzeuge

Tabelle 7: Maximale Langsneigung fir subventionierte Guterwege nach Funktion (Richtwerte)

25 (i.d.R. nur Betonwege)

3 Detailprojektierung von Wald- und Giiterstrassen, Vorlesung Dr. E. Burlet, Forstliches Ingenieurwesen ETHZ,
2003

+ Geometrische Richtwerte von Waldwegen und Waldstrassen, BAFU, 1999

5 Grenzwert, bei dem laut der Verordnung Uber die techn. Anforderungen an Strassenfahrzeuge (VTS) Motor-
fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit voller Ladung einwandfrei anfahren missen (Art. 54 Abs. 3).
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- In Kurven mit kleinen Radien (< 20 m) sind die Langsgefélle zu reduzieren®.

- Auf Nebenwegen ab Langsneigungen von 18 % sind Einschrankungen der Befahrbarkeit zu prifen

(Verbote, Gewichtsbeschrankungen).
- Vertikale Ausrundungen: Die minimalen vertikalen Ausrundungsradien betragen im Regelfall

200 m in Wannen und Kuppen. In speziellen Fallen (z.B. Furten) kénnen diese vermindert werden

(Norm VSS SN 640'742).

- Fir reine Viehtriebwege (nicht befahrbar) gibt es keine maximalen Langsneigungen.

5.4 Oberbauten

5.4.1 Arten der Deckschicht
Typ Ausgestaltung
Kies -Kalk und tonwassergebundene Deckschicht (VSS SN 640'744)
-mit hydraulischen Bindemitteln stabilisierte Deckschicht (s.a. Ziff. 3.5.4.4.)
Fahrspuren befestigt mit:
s -Betonstreifen (evtl. armiert)
purweg . : :
-Rasengittersteinen / Kunststoffrasengitter
-Asphaltstreifen (evtl. bei bewegtem Untergrund)
-AC T (Tragdeckschicht, friher HMT), VSS SN 640°'430a
Hartbelag -AC (Asphgltbeton), VSS SN 640'431
-Betonbelage (VSS SN 640°461a)
-Schottertrankungen (VSS SN 640’415c)
Tabelle 8 Typen der Deckschicht im subventionierten Glterwegebau (VSS SN 640°420a)

5.4.2 Spezielle Belagsarten

Spezielle, hier nicht erwadhnte Belagsarten miissen vorgangig mit dem BLW abgesprochen werden.

a) Kaltrecycling mit Asphaltgranulat

e als Alternative zur traditionellen Oberbauerneuerung ist eine Erneuerung im Kaltmischverfah-

ren moglich. Wenn dabei bitumindse Bindemittel verwendet werden, stellt dieses Verfahren
eine material- und energieeffiziente Alternative zum traditionellen Heissmischverfahren dar.

Falls Wanderwege tangiert werden, gilt Asphaltrecyclingmaterial als ungeeignete Oberflache

fir Wanderwege nach Artikel 6 FWV und I16st eine Ersatzpflicht nach Artikel 7 FWG aus.

e Die Regelungen im Zusammenhang mit der Verwertung von Ausbauasphalt sind in der Verord-

nung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféllen (VVEA, SR 814.600) geregelt.

e Wenn Ausbauasphalt verwendet werden soll, ist ein Nachweis vorzulegen, dass die Grenz-

werte nach Artikel 52 VVEA eingehalten werden. Die Werte missen in einer Laboranalyse er-
mittelt werden.

b) Stabilisierung von Kieswegen

Kieswege kénnen mit verschiedenen Methoden zur Verbesserung stabilisiert werden. Einerseits soll

damit der Unterhaltsaufwand verringert und andererseits die Tragfahigkeit vergrossert werden.

Man unterscheidet grundsatzlich folgende Arten von Stabilisierungen (SN 640'500a):
e Stabilisierung mit Weisskalk (SN 640°503a)

e Stabilisierung mit hydraulischen Bindemitteln (Zemente, Kalke etc. SN 640°509a)

¢ Detailprojektierung von Wald- und Guterstrassen, Vorlesung Dr. E. Burlet, Forstliches Ingenieurwesen ETHZ,

2003
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e Stabilisierung mit bituminésen Bindemitteln (SN 640°506a)

e Mechanische Stabilisierung: z.B. durch Brechen der Korngrossen oder Zusammenmischen
von verschiedenen Bbdden, durch Wasserentzug (Beliiften) und Verdichten von Bbéden (z.B.
Oberflachen- oder Tiefenverdichtung).

Bei der Stabilisierung von Deckschichten bei Kieswegen sind die folgenden Hinweise zu bericksichti-
gen:

e Projektprifung und administrative Anforderungen richten sich nach den tblichen Verfahren
(z.B. Mitberichte, Publikationspflicht, Baubewilligung etc.).

e Bei erosionsgeféahrdeten Langsneigungen ist die Zementstabilisierung von Kieswegen keine
Lésung.

e Ist eine Stabilisierung notwendig und die Verstarkung kann gemass Kapitel 4.5 nachgewiesen
werden, kdnnen die Kosten zur Verstarkung fur Trag- und Deckschichten wie Ublich mit Bun-
desbeitragen unterstiitzt werden.

Bei der Stabilisierung von Tragschichten sind die einschlagigen VSS-Normen zu beachten.
5.4.3 Subventionierung

Vom BLW zu subventionierende Wegvorhaben mussen in der Regel geméss Anhang 3 (Deckschicht-
typen fur subventionierte Wege) bestimmt werden. Abweichungen sind zu begriinden. Ausserdem sind
die Einschréankungen beziiglich Wanderwege und Natur- und Landschaftsschutz zu beachten.

5.4.4 Auswabhlkriterien beim Entscheid Kiesweg / Hartbelag:

Fir den Entscheidungsprozess zur Wahl der Fahrbahnoberflache stehen auf den Seiten 111 f der BU-
WAL-Schriftenreihe Umwelt Nr. 2477 zwei Checklisten zur Verfligung. Anhand der Checklisten ist eine
Bewertung, allenfalls eine Interessenabwagung vorzunehmen. Fir die Aspekte der Wanderwege ist die
Beurteilung auf die Vollzugshilfe ,Ersatzpflicht fir Wanderwege® 2012 (siehe oben) abzustitzen.

a) Landwirtschaftliche Anforderungen:

e Funktion (Hofzufahrt, Alpweg, Bewirtschaftungsweg)

e Technische Kriterien nach R. Hirt (Erosionsklassen):
- Verkehrsbelastung
- Niederschlage
- Steigung
- Besonnung
- Anteil Schmelzwasser / Oberflachenwasser der bergseitig angrenzenden Flache

b) Wanderwege (nach FWG)

Die Beurteilung der Wanderweginteressen erfolgt gemass Vollzugshilfe 2012 ,Ersatzpflicht fir Wander-
wege“ des ASTRA und der Schweizer Wanderwege (Schema 2, S. 15 Vollzugshilfe). Wenn fiir den be-
troffenen Wanderwegabschnitt ein angemessener Ersatz nach Artikel 7 FWG realisiert werden kann
(gleichwertige andere Linienflhrung), stehen dem Hartbelagseinbau keine Wanderweginteressen ent-
gegen.

Ist kein angemessener Ersatz realisierbar, muss eine Interessenabwagung unter Berticksichtigung fol-
gender Kriterien erfolgen:

e Funktion (Erholung / Verbindung)
e Unberlhrtheit / Einzigartigkeit
¢ Risiko weiterer Beeintrachtigungen

Beim Bau eines Spurwegs muss auf kantonaler Ebene ein Ersatz, d.h. eine andere gleichwertige Lini-
enflhrung fir den Wanderweg gesucht und in das Projekt aufgenommen werden. In ausserordentli-
chen Situationen, in denen die Ersatzpflicht aufgrund der Topografie bzw. eines tberwiegenden ande-

7BUWAL, Forst und Guterstrassen: Asphalt oder Kies?, Schriftenreihe Umwelt Nr. 247, Bern 1995
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ren Anliegens nicht erfillbar ist, kann der Einbau befestigter Fahrspuren anstelle eines vollflachigen
Belags eine Kompromisslésung sein, d.h. eine Massnahme, um die Beeintrachtigung des Wanderwegs
zu verringern (vgl. Erlauterungen in der Vollzugshilfe ,Ersatzpflicht fir Wanderwege®, S. 28 f).

c) Natur- und Landschafts- sowie Heimatschutz (nach NHG und VIVS)
e Tangierte Landschafts- oder Naturschutzgebiete
e Lebensraum- und Artenvielfalt im Einwirkungsbereich des Wegs
e Verlauf auf einem historischen Verkehrsweg gemass IVS
e Folgeerscheinungen falls Belagseinbau

d) Spezialkulturen
e staubempfindliche Kulturen (Beeren, Gemiise)
¢ Reben (Wege mit zusatzlicher Funktion als Wasserableitung)

e) Kosten fiir Bau und Unterhalt
e Materialkosten fiir Trag- und Deckschicht (Bezugsmadglichkeit, Transportverhaltnisse, Scho-
nung knapper Kiesvorrate)
e Unterhaltskosten

5.4.5 Wahl des Oberbaus

Es gibt grundsatzlich zwei verschiedene Methoden, um die Oberbaustarke bzw. —verstarkung zu be-
stimmen: Die Methode nach Prof. Hirt (VSS SN 640'324) oder nach VSS Norm 640'733b Oberbauver-
starkung (vgl. Anhang 5).

Methode nach Prof. Hirt (VSS SN 640°324)

Bei einem Neubau oder teilweiser Oberbauerneuerung bemisst sich der Oberbau der Guterwege
grundsatzlich nach der Norm VSS SN 640°324. In der nachfolgenden Abbildung sind die fir die Dimen-
sionierung massgebenden Faktoren dargelegt:

Untergrund Verkehr Umgebungsfaktoren Baustoffe
Tragfahigkeit Achslasten Frost a-Werte
Gleichmassigkeit - A_\ngahl hydrologische Festigkeit

Dimensionierung gleichwertiger Aufbauvarianten

Abbildung 3 Bemessungsmodell nach Prof. Hirt

5.5 Entwasserung

Im Prinzip sorgen die entsprechenden Langs- und Quergefalle fiir die schnelle Ableitung des Oberfla-
chenwassers. Grundsatzlich ist nach Mdglichkeit die Entwasserung talseits, d.h. ,uber die Schulter an-
zustreben, auch um den Eintrag von PSM zu vermeiden. Wo dies nicht méglich (Einschnitte) oder nicht
gestattet (z.B. Quellschutzzonen) ist, sind die nachfolgend genannten Massnahmen zusétzlich zu tref-
fen:

e Querrinnen bei Kieswegen und Spurwegen
o Die Querrinnen (Stahl, Holz, Beton mit Eisenbahnschienen) missen breit und nach
oben offen (Unterhalt) sein.
o Der Ubergangsbereich Weg-Querrinne ist zu befestigen.
o Faktoren fir Abstand zwischen den Querrinnen: Langsneigung des Wegs und die Re-
genintensitat (Schneeschmelze und maéglichen Starkregen beachten). Der Abstand der
Querrinnen kann bis auf 5-10 m reduziert werden.

e Durchlasse
e Spitzgraben, Seitengraben, Mulden
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e Quersickerschichten in Prugellagen
e Langssickergraben- oder Leitungen
¢ Kleine Gegengefalle in der vertikalen Linienfiihrung mit seitlicher Ableitung

5.6 Kunstbauten

Grundsatzlich sind Kunstbauten restriktiv einzusetzen und hinsichtlich Kosteneinsparungen sorgfaltig
zu prufen. Kunstbauten im Giterwegebau sind z.B.:

e Brlcken, Furten, Durchlasse

e Lehnenviadukte

e Mauern

e Hangsicherungen wie Holzkasten, Hangroste

e Tunnelanlagen und Unterfihrungen in Einzelfallen

5.7 Ausnahmefalle: Abweichungen von den obigen Vorgaben

Weicht ein Weg ausnahmsweise von den obigen Vorgaben ab, ist dies zu begrinden. Das BLW ent-
scheidet im Einzelfall, ob eine Subventionierung dennoch mdglich ist.

5.71 Maximale Langsneigung:

Soll die maximale Langsneigung in kurzen Bereichen Uberschritten werden, muss begriindet werden,
warum keine andere Linienflihrung mdglich oder verhaltnismassig ist und es muss beschrieben wer-
den, mit welchen Massnahmen die Sicherheit trotzdem gewahrleistet werden kann, wie z.B.:

Fahrverbot bei Nasse und Schnee

Eingeschrankte Fahrerlaubnis fir bestimmte gelandegangige Fahrzeuge
Absturzsicherung mit Leitplanken oder Radabweiser

Gestalten der Oberflache fir bessere Haftung, z.B. Aufrauen, Ecoraster etc.
Signalisation des Gefalles

5.7.2 Normalprofile

o Fahrbahnbreite: die minimale Fahrbahnbreite kann aus topografischen Griinden nicht immer
eingehalten werden. In begrindeten Fallen, wenn nur mit viel Aufwand die Fahrbahn verbrei-
tert werden kann, ist es moéglich, die Minimalbreite zu unterschreiten. Allerdings missen dann
die notwendigen Ausweichmdglichkeiten gewahrleistet sein.

e Bankette: bei Durchfahrten zwischen Gebauden oder aus topografischen Griinden ist das
Normbankett nicht immer realisierbar. Auch hier kann mit einer Begrindung ausnahmsweise
darauf verzichtet werden.

6 Anrechenbare Kosten der Guterwege bei Neubau oder Aus-
bau / Ersatz

6.1 Allgemeine Grundsatze

6.1.1 Landwirtschaftliches Interesse

Die nichtlandwirtschaftlichen Interessen sind angemessen zu bertcksichtigen. Insbesondere bei Bau-
zonen und einzelnen, nicht landwirtschaftlichen Wohnhausern muss ein Anteil als nicht anrechenbare
Kosten ausgewiesen werden (Art. 10 Abs. 2 SVV). Der Abzug kann prozentual erfolgen oder nach An-
zahl Bauten. Auch in einer Gesamtmelioration missen die Abzlge fir nichtlandwirtschaftliche Interes-
sen bei den Bauprojekten beurteilt werden.
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Beispiel flir Abzlge nichtlandwirtschaftliches Interesse: Abzug flir Wohnhaus CHF 8'000, Ferienhauser
CHF 5'000, Altenteil CHF 2'500, Gewerbebauten CHF 12’000 etc.

Die gultigen Bestimmungen flr einzelbetriebliche oder gemeinschaftliche Massnahmen sind in der Ver-
ordnung Uber die Strukturverbesserungen in der Landwirtschaft (SVV, SR 913.1) festgehalten.

Mit der Diversifizierung wurden die zulassigen landwirtschaftsnahen Tatigkeiten gedffnet. Diese Aktivi-
taten sind als landwirtschaftliche Interessen zu beurteilen, sofern der landwirtschaftliche Bewirtschafter
der Betreiber der Nebenaktivitat ist.

6.1.2 Anrechenbare Kosten

Im Rahmen der Verhaltnismassigkeit ist auch bei gemeinschaftlichen Unternehmen eine einzelbetrieb-
liche Prufung vorzunehmen, wenn verschiedene einzelbetriebliche Massnahmen in einem Gemein-
schaftsunternehmen zusammengefasst werden oder wenn ein grosserer Projektbestandteil nur einem
einzigen Betrieb zugut kommt (z.B. ein langerer Abzweiger als Hofzufahrt zu einem einzigen Betrieb).
Als zu prifende Kriterien sind vor allem heranzuziehen: Standardarbeitskrafte (SAK), Nachfolgerege-
lung, Gebaudezustand, Milchproduktion (Milchabfuhr). Falls die einzelbetrieblichen Kriterien bei einem
Betrieb nicht erfillt sind, ist auf dem betroffenen Wegstiick die Unterstiitzung eines reduzierten Aus-
baustandards (Nebenweg / Bewirtschaftungsweg) unter Umstédnden dennoch mdglich.

Mehrkosten fur einen Ausbaustandard, der wesentlich Uber die landwirtschaftlichen Erfordernisse hin-
ausgeht, sind nicht anrechenbar. Massgebend sind die Angaben in diesem Kreisschreiben.

Reine Waldwege, die nur forstwirtschaftlichen Zwecken dienen, sind nicht anrechenbar. Hofzufahrten
mit Waldanschluss werden aber als Einzelwege aus Investitionshilfen der Landwirtschaft unterstiitzt:
Bis zum Hof als lastwagentauglicher Standard, der Rest bis zum Wald in der Regel als Bewirtschaf-
tungsweg.

Bei Alpwegen mit Erschliessungsfunktion von Waldflachen bemisst sich der subventionierte Aus-
baustandard an den Bedurfnissen der Landwirtschaft. Viehtriebwege von der Alphtitte auf die Weide-
flachen werden grundsatzlich nicht unterstiitzt (Weisungen zu Art. 14 Abs.1 Bst. b SVV).

Fallweise missen bei baubedingten Eingriffen in schutzwiirdige Lebensraume Wiederherstellungs- und
Ersatzmassnahmen getroffen werden. Die Mehrkosten sind anrechenbar.

6.2 Anrechenbare Kosten beim Ausbau der Hofflache

Die anrechenbaren Kosten der Hofflache bestimmen sich grundsatzlich als die Wegbreite bis zum
Scheunentor plus eine Wendemoglichkeit fir einen Lastwagen. Je nach Situation wird eine zusatzliche
Belagsflache flr eine Wendenische oder einen Wendehammer von maximal 150-200 m? (zusatzlich
zur Anfahrt bis zum Scheunentor) als angemessen und anrechenbar beurteilt. Fir Traktoren ist die
Halfte der Flache ausreichend.

6.3 Doppelerschliessungen

Doppelerschliessungen sind aus subventionstechnischen Griinden zu vermeiden. Auf jeden Fall kann
nur ein Zufahrtsweq / eine Zufahrtsrichtung als ganzjahrige Zufahrt als anrechenbar anerkannt werden.

6.4 Entsorgungskosten fiir Belagsmaterial bei hohem PAK-Gehalt

Gemass des VVEA-Vollzugshilfeteils «Ermittlung von Schadstoffen und Angaben zur Entsorgung von
Bauabfalleny ist bei einem Anfall von mehr als 30 m3® Ausbauasphalt der PAK-Gehalt zu ermitteln und
gemass Artikel 20 und 52 VVEA zu entsorgen. Die Mehrkosten fur die gesetzlich vorgeschriebene Ent-
sorgung kdénnen grundsatzlich als anrechenbar anerkannt werden. Die entsprechenden Voruntersu-
chungen sind im Rahmen der Erstellung des Entsorgungskonzepts maéglichst vor der Kostenschatzung
durchzufliihren, um Nachsubventionierungen zu vermeiden.
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6.5 Biberschaden

Biber verursachen zunehmend relevante Schaden an Infrastrukturanlagen, beispielsweise an Entwas-
serungsanlagen, Binnenkanalen, Dd&mmen und Guterwegen. Der Tatbestand ,Sicherung von landwirt-
schaftlichen Bauten und Anlagen® (Art. 17 Abs. 1 Bst. b SVV) wird als rechtliche Méglichkeit fiir eine
Unterstlitzung unter den Ublichen Voraussetzungen (landw. Interesse, angemessenes Kosten- / Nut-
zen-Verhaltnis) erachtet. Die Schaden kénnen aber nicht isoliert unterstitzt werden. Es geht vielmehr
darum, eine L6sung umzusetzen, welche kiinftige Schaden nachhaltig verhindert. Falls die betroffene
Weganlage ohnehin erneuert oder ausgebaut werden muss, kann das Projekt (inkl. Sanierung Biber-
schaden) via Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe b SVV unterstitzt werden.

7 Anrechenbare Kosten der Guterwege bei PWI

71 Allgemeine Grundsatze

¢ Das landwirtschaftliche Interesse muss mindestens 50 % betragen. Wenn dies erfiillt ist, mis-
sen keine weiteren Abzige fur nicht landwirtschaftliche Interessen vorgenommen werden.

e Bei PWI-Massnahmen darf keine Belagsanderung vorgenommen werden (Kies bleibt Kies).

e Die anrechenbaren Kosten durfen nicht héher sein als die effektiven Kosten. Im Normalifall er-
folgt der Abgleich bei der Schlussabrechnung. Ausnahme: Wenn sich bei der Zusicherung ab-
zeichnet, dass die effektiven Kosten deutlich geringer sind, empfiehlt es sich, die anrechenba-
ren Kosten bereits anzupassen (um zu verhindern, dass zu viel zugesichert wird).

Bei Sammelprojekten muss die Vorgabe pro Bauherrschaft (z.B. Gemeinde) erflllt sein (d.h.
fur die Summe aller Teilprojekte der Gemeinde).

e Die anrechenbaren Kosten berechnen sich gemass Artikel 24 SVV und Anhang 3 SVV wie
folgt:

o Pro Wegabschnitt wird die Anzahl an Punkten bestimmt mit den Kriterien: Gelandenei-
gung, Untergrund, Entfernung vom verfiigbaren Baumaterial, Sanierungsbedurftigkeit
der Wegentwasserung sowie die Sanierungsbedurftigkeit der Kunstbauten.

o Die Anzahl Punkte bestimmt die maximal méglichen anrechenbaren Kosten pro Kilo-
meter Glterweg.

o Die Berechnungstabelle wird als Excel-Tabelle vom BLW zur Verfiigung gestellt und
muss sowohl mit dem Beitragsgesuch als auch mit dem Schlusszahlungsgesuch mit
den effektiv realisierten Weglangen eingereicht werden.

e Es werden keine Zusatzprozente nach Artikel 26 SVV gewahrt.

e Auch in Gesamtmeliorationen oder anderen Grossprojekten gelten die obigen Regelungen.
Insbesondere sind nur die PWI-Ansatze anrechenbar
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1 Aufivand der Massnahme

Kriterien Punkte

0 1 2
a. Geldndeneigung (Mittel) <20 % 2040 % = 40%
b, Untergrund gut feucht  nass/instabil
¢. Baumaterial Entfernung < 10 km =10 km -
d.  Instandstellung / Ergdnzung Entwdsserung Nein Ja -
e. Instandstellung Kunstbauten (Briicken, Mauern, Nein Ja -

Baschungen)

Die Summe der fiir die Kriterien nach den Buchstaben a-e erreichten Punkte ergibt den Aufivand der
Massnahme.

2. Abstufung der anrechenbaren Kosten nach Aufivand
Aufwand Punite total  Anrechenbare Kosten in Franken Anrechenbare Kosten i Franken
pro Kilometer pro Kilometer
Kiesweg Balagsweg
normal 01 25 000 40 000
mdéssiger Mehraufwand 24 40 000 50 000
hoher Mehraufivand 5-7 50 000 60 000

Abbildung 4: Berechnung maximal anrechenbare Kosten PWI

7.2 Anrechenbare Kosten in Moorbiotopen

Bei PWI in Moorbiotopen muss Uberpriift werden, ob durch den bestehenden Weg der Wasserhaushalt
des Moores beeintrachtigt wird. Ist das der Fall, muss die Beeintrachtigung behoben werden. Mogliche
technische Varianten werden durch das BAFU zusammen mit dem BLW und Fachspezialisten in einer
Arbeitshilfe vorgeschlagen.

Die Abklarungen, ob der Wasserhaushalt beeintrachtigt ist, kdnnen in jedem Fall mit den effektiven
Kosten angerechnet werden. Falls Beeintrachtigungen behoben werden missen, sind fir die gesam-
ten Sanierungskosten der Wegstrecke im Einflussbereich des Moorbiotops die effektiven Kosten anre-
chenbar.

8 Auslandische Richtlinien fuir den landlichen Wegebau

In Europa ist die Deutsche Vereinigung flir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall (DWA) die mitglied-
starkste Vereinigung auf diesem Gebiet und nimmt durch ihre fachliche Kompetenz eine besondere
Stellung ein. Die aktuellsten Richtlinien fir den landlichen Wegebau sind vom August 2016.

Fir den franzdsischsprachigen Raum liegt eine technische Empfehlung des Office National des
Foréts® (F) vor.

9 Weitere Hinweise

Fir die nachfolgenden Punkte 8.1-8.3 hat neben der lokalen Beurteilung auch eine netzbezogene Be-
trachtungsweise zu erfolgen. Diese stiitzen sich teilweise auch auf kantonale und/oder kommunale Re-
glemente ab.

8 Routes Forestiéres, Recommandations Techniques, Office National des Foréts, Paris, 2000
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9.1 Signalisierung

Wege, welche den Normalanforderungen nicht gentigen, sind mit entsprechenden Verkehrsbeschran-
kungen zu versehen:

e Fahrverbot fiir Motorfahrzeuge®

e Hdchstgewicht

e HOochstbreite

e Maximale lichte Hohe

e Steiles Gefalle

e Anzahl Achslasten

9.2 Verkehrsbeschrankungen

Nicht-landwirtschaftlicher oder nicht-forstwirtschaftlicher Verkehr (Tourismus) ist soweit méglich durch
geeignete Massnahmen wie Fahrverbote, Barrieren etc. von Giiterwegen fernzuhalten. Allerdings ist
hier auch zu gewahrleisten, dass die Verbote durchgesetzt werden kénnen.

9.21 Verkehrskonzept

Auf konzeptioneller Ebene wird insbesondere bei Gesamtmeliorationen und alpwirtschaftlichen Weg-
netzen die Erarbeitung eines Verkehrskonzepts als unabdingbar beurteilt. Dieses umfasst Regelungen
des fliessenden und ruhenden Verkehrs. Damit werden die Giterwege vom allgemeinen Verkehr ent-
lastet.

9.2.2 Barrieren und Schranken

e Der Einsatz von Barrieren bei ganzjahrig bewohnten Betrieben ist ungeeignet.

e Grundsatzlich sind zusatzliche Fahrhindernisse zu vermeiden.

e Wenn Barrieren als Kompensationsmassnahmen gefordert werden, muss gewahrleistet wer-
den, dass das Regime durchgesetzt werden kann, sie dem Zweck dienen, das gewlnschte
Ziel erreicht wird und dies auch kontrolliert werden kann.

9.3 Gewasserraum

Es sind die Bestimmungen der Gewasserschutzverordnung (GSchV) Artikel 41a ff zu beachten. Zu-
standig fur die Uberprifung ist die kantonale Fachstelle.

Bestehende Guterwege innerhalb des Gewasserraums sind in ihrem Bestand grundsatzlich geschutzt.
Laufender Unterhalt und periodische Wiederinstandstellung (PWI) sind erlaubt. Aufgrund eines Urteils
des Bundesgerichts gilt jedoch keine erweiterte Besitzstandsgarantie nach RPG mehr. Das bedeutet,
dass Anderungen und Erweiterungen nicht zuléssig sind, auch ein Ersatzneubau ist nicht zuldssig.
Neue landwirtschaftliche Wege im Gewasserraum sind in Ausnahmefallen, bei topographisch be-
schrankten Platzverhaltnissen, moglich (Art. 41c Abs. 1 Bst. b).

(siehe BPUK, LDK, BAFU, ARE, BLW (Hrsg.) 2019: Gewasserraum. Modulare Arbeitshilfe zur Festle-
gung und Nutzung des Gewasserraums in der Schweiz).

° Fahrverbote sollen grundséatzlich nicht fiir Fahrrader gelten, deshalb keine allgemeinen Fahrverbote
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10 Abkurzungsverzeichnis

ARE Bundesamt fiir Raumentwicklung

BAFU Bundesamt fur Umwelt

BLW Bundesamt fir Landwirtschaft

DWA Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall.

FAT Eidg. Forschungsanstalt fiir Betriebswirtschaft und Landtechnik, Tanikon (heute: Agros-

cope, ART)

FWG Fuss- und Wanderweggesetz (SR 704)

FWV Fuss- und Wanderwegverordnung (SR 704.1)

GSchV Gewasserschutzverordnung (SR 814.201)

LwG Bundesgesetz Uber die Landwirtschaft (SR 910.1)

NHG Natur- und Heimatschutzgesetz (SR 451)

PAK Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe

PWI Periodische Wiederinstandstellung

SN Schweizer Norm

SwW Verordnung Uber die Strukturverbesserungen in der Landwirtschaft (SR 913.1)

VRV Verkehrsregelverordnung (SR 741.11)

VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute

VTS Verordnung Uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge (SR 741.41)
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Tabelle 4  Fahrbahnbreiten bei subventionierten GUterwegen ............cccovvvveieiiiee e, 8
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13 Anhang
Anhang 1

VSS Normenpaket 640'741 — 640'744: Themenweise Auflistung, welche Ziffern des Normpaketes

nicht angewendet werden kénnen

Thema

Nicht anwendbare VSS Norm

Fahrbahnbreite

o Ziffer 13.1 der SN 640'742(Formel Kurvenverbreiterung)
e Tabelle 2 NS 640'742

Langsneigung

SN 640742 (Tabelle 3), Ziff. 19

Minimalradien

SN 640'742 Ziffern 16-18 (E. Horizontale Linienfiihrung)

Oberbaudimensionierung

SN 640'744 Ausfiuhrung und Erhaltung von Oberbauten

Entwasserung

e SN 640'742, Ziffer 23
e Tab. 7 SN 640'742 Langsabstande der Querrinnen
e Abb. 4+6 SN 640'742
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Anhang 2

Boschungsneigungen nach Burlet (2003)

Grundsatz: Gewahrleistung eines méglichst nattirlichen Ubergangs vom Strassenkérper zum natiir-
lich gewachsenen Terrain.

Kriterien fur Boschungsneigungen

Abtragsboéschungen: in natirlich gefestigten Béden — grdssere Neigung
Auftragsboschungen: aus geschittetem Material — kleinere Neigung
Bandbreite der Neigungen siehe untenstehende Skizze

Neigung

Lockergestein

Festgestein

_.
S
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Anhang 3: Deckschichttypen fiir subventionierte Wege

Funktion Erosions- Typ
klasse nach
Prof. Hirt Kies Spurweg Hartbelag

Hauptwege
Hofzufahrt alle (v) (v) 4
Zufahrten in gréssere Gelandekammern, <5 v (v) (v)
ganzjahrig gedffnet, und/oder Holzabfuhr 25 () (v) v
Zufahrten in grossere Gelandekammern, <5 v (v) x
ohne Holzabfuhr, nicht ganzjahrig 25 () ) v
Ackerbaugebiet <5 v () ()

>5 () (v) v
Grossere Alpgebiete mit lAngeren Anfahr- | <5 v () x
ten >5 () () v
Nebenwege
Bewirtschaftungswege <6 v x x

26 (v) v (v)
Zuteilungsbedingte Wege in Giterzusam- <6 v x x
menlegung =6 () v x
Wege zu kleineren Alpbetrieben <6 v x x

26 (v) v (v)

Legende:
v Regelfall

(v) Zu prifen: mogliche Alternativen, technische Machbarkeit, Notwendigkeit von Zusatzmassnah-

men (Wasserableitung etc.)
x In der Regel nicht anrechenbar

Fir eine Gesamtbeurteilung ist die BUWAL (heute BAFU) Richtlinie ,Asphalt oder Kies" und die Voll-

zugshilfe ,Ersatzpflicht fur Wanderwege* beizuziehen.

Erosionsklassen nach Prof. Hirt

Kriterium Punkte
a.) Verkehr klein (Nebenwege) 0
mittel (Hauptwege) 1
gross (Zufahrt zu Weilern, Hofgruppen, Kaserei) 2
b.) Niederschlag klein: Trockengebiet 0
mittel: Mittelland 1
gross: Alpen, Voralpen, Starkregengebiete 2
c.) Langsneigung < 8% 0
8-10% 1
10-12% 2
> 12% 3
d.) Besonnung klein: Wald 0
gross: Flur 1
Erosionsklasse = Summe Punkte a) — d)
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Anhang 4, Oberbautypen

Gleichwertige Aufbauvarianten (Quelle ALG, GR)

Flexibler Oberbautyp Aufbau

Schichtstarken

Tragschicht mit Kiesdeck-
schicht

- Verschleissschicht 7 cm

- Ungebundenes Gemisch 30 — 60 cm

- evtl. Verbesserung des Untergrunds 20 cm
- Untergrund

Tragschicht mit Schwarzbe-
lag

-ACT16L6cm

- Ungebundenes Gemisch 40 — 60 cm

- evil. Verbesserung des Untergrunds 20 cm
- Untergrund

Stabilisierung, ungebunde-
nes Gemisch mit Schwarz-

-ACT16L6cm
- Ungebundenes Gemisch 20 cm

belag - Tragschicht aus stabilisiertem Material (bis 40 cm)
2 - Untergrund
Starrer Oberbautyp Aufbau Schichtstidrken
Betonstrasse .
- Betonplatte = 16 cm, evtl. armiert
- evil. Verbesserung des Untergrunds 20 cm
- Untergrund
Betonspurweg

- Betonspuren = 16 cm, evil. armiert
- evil. ungebundenes Gemisch oder Verbesserung des Untergrunds 20 cm
- Untergrund

2. Methode: “Oberbauverstarkung” (VSS SN 640°733b)

Eine zweite Mdglichkeit ist in der VSS Norm 640'733b Oberbauverstarkung dargelegt. Die Verstar-
kungsdicke wird nach der massgebenden Deflektion (Einsenkung der Fahrbahnoberflache mit definier-
ter Radlast) und dem massgebenden Verkehr dimensioniert.

Richtwerte zur Dimensionierung des Oberbaus auf Giiterwegen:

Normwerk Zulassige Deflektion Taglich aquivalente Ver-

D zul (1/100 mm) kehrslast TF
V. Kuonen,
Vorlesung Wald und Guterstrassen 230-300
V_SS SN_ 6‘_10’3243, Tagl. 4quivalente Verkehrslast
zrréel_l"lngmerung Strassenoberbau nach Nicht relevant T1: <30

T2: 30-100

VSS SN 640°733b,
Oberbauverstarkung aufgrund von De- 130-200

flektionsmessungen
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Anhang 5:  Beispiel Berechnung Strukturwertanalyse (nach Norm SN 640 324)

STRUKTURWERTANALYSE
(nach Norm VSS SN 640 324a)

(nach Norm VSS SN 640 324)

Gemeinde
Sanierung Giiterstrassen 2013

Einfiussfaktoren

Verkehrslastklassen (Ti)
(VSS SN 640 320s)

- Sehr leichte Verkehrslast = T1

- Leichte Verkehrslast =T2
- Mittlere Verkehrslast =T3
Traafahiakei . .
(Jsagswgﬁmasse (Si) Erforderlicher Strukturwert SNy
- Ggringe Tragfar]igkrgit =51 (CBR3...6) Ti Si 51 52
- Mittlere Tragfahigkeit =52 (cBRS..12) T4 73 59
Strukturwertberechnung ‘E 87 i
~SNar = Funktion von Ti und Si (Tab. 3) 105 87
- sNeﬂ' = E1D] + azDg LT anDn Tab. 3
Strassenabschnitt:
Ti | si SC';'IE,I"E‘[’;;*" a-Wert SN
Erforderlicher Strukturwert SNy T2 | 82 73
Vorhandener Strukturwert SN, o4,
- Steinbett
- Kieskoffer 25 1.0 25
- Asphaltbetonbelag 6 2.8 16.8
Total SNmrn 41.8
Oberbauverstarkung SNye |
- Asphaltbetonbelag 8 4.0 32 |
| Strukturwert nach Sanierung SN, ] | [ 738 |

Bemerkung: Unterschiedliche Strassenabschnitte sind getrennt zu betrachlen.

Richtwerte fiir a-Werte im Giterwegebau (Details siehe SN VSS 640324, Tab. 7)

Asphaltbeton
Bestehend: 2.4 — 3.4 / neu: 4

Kiesweg
Bestehend: 0.6-1.0 / neu: 1
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Anhang 6: __ Ubersicht Ausbau / Ersatz, PWI, Unterhalt
Verbesserungsart Kateqorie Anrechenbare
Arbeiten g Kosten
Unterhalt / Pflege Bankette, Boschungen und Mittelstreifen bei Spurwe-
gen; ,Abranden®, Entfernen von Vegetationseinwiichsen; Freihalten des | Unterhalt keine
Lichtraumprofiles und Entfernen gefahrlicher Baume.
Reinigung der Fahrbahn; Fahrbahnreparaturen zur Behebung ortlicher .
. . . . N Unterhalt keine
Fahrbahnschaden wie Schlaglécher, Belagsrisse u.a.
Reparatur von Gelandern, Zaunen, Gattern, Weiderosten, automati- Unterhalt keine
schen Barrieren; Reinigen und Freihalten von Kleintierdurchlassen u.a.
Reinigen von Schéachten (inkl. Schlammsacke leeren), Durchldssen, Be-
lagsrinnen, Querrinnen; Freilegen von Schachteinlaufen, Seitengraben,
Einlaufrechen, Auslaufen; Abschlage (Querrinnen) in den Banketten 6ff- | Unterhalt keine
nen; Raumung von Geschiebesammlern und von Rohrdurchlassen nach
Hochwassern.
Schneerdumung, Winterdienst allgemein. Unterhalt keine
Kieswege: Wiederherstellung des urspringlichen Fahrbahnprofiles
(Reprofilieren) mit Aufreissen 10-20 cm, Erganzung Koffermaterial ca. PWI Gemass Art. 24
10 cm inkl. Lieferung und Einbau; Erstellen neue Deckschicht (Ver- SwW
schleissschicht) 6-7 cm fest inkl. Lieferung.
Kieswege: Stabilisierung der Deckschicht mit hydraulischen Bindemitteln PWI Gemass\slért. 24
Belagswege: punktuelles Auspacken und Nachkoffern; lokales Vorflicken
und Aufschiften; Ersatz Verschleissschicht und Erneuerung Poren- PWI Gemass Art. 24
schluss durch Oberflachenbehandlung (einfach oder doppelt), Kaltmikro- SAAY
belag oder Deckbelag inkl. Reinigung der Fahrbahn.
Spilen von Wegentwasserungen (Sickerleitungen und Ableitungen) mit
Hochdruckgerat; Erneuerung (Nachprofilieren) von Seitengraben und of- PWI Gemass Art. 24
fenen Ableitungsgraben; Instandstellung (Ersatz) Querrinnen (Wasser- SwW
spulen); Sanierung Auslaufstirnen.
Anpassen von Banketten nach Reprofilierung oder Einbau Deckbelag; PWI Gemass Art. 24
Instandstellung von Béschungen soweit ohne Kunstbauten méglich. Sw
Ausholzen oder Zurtickschneiden wegbegleitender Hecken; Instandset- N
. . . " Gemass Art. 24
zung von wegbegleitenden Ausgleichsmassnahmen wie Amphibien- und PWI SV
Kleintierdurchlasse.
Reparatur beschadigter Sickerleitungen, Ableitungen, Schachte (evtl. Er- PWI Gemass Art. 24
satz); Erganzung fehlender Sickerleitungen, Ableitungen und Schéachte. SwW
Sanierung von Béschungen mittels kleiner Kunstbauten (Holzkasten,
Drahtschotterkdrbe, Hangroste) oder ingenieurbiologischen Massnah- PWI Gemass Art. 24
men, soweit die Schaden nicht Folge von Elementarereignissen sind (in SwW

diesem Fall: Wiederherstellung).
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Kunstbauten (Briicken, Mauern, grosse Durchlasse etc.):

Reparatur Beton, z.B. Abdecken und Isolieren freigelegter Armierungen;
Erneuerung Abdichtung Brickenplatten aus Beton; Erneuerung Holzbe-
lag bei Holzbrlicken; Sanierung Fugen bei Stein- und Blockmauern; bei

Gemass Art. 24

PWI
Trockenmauern umfassende Sicherung der Fundation, ,Ausspicken*, lo- SW
kaler Wiederaufbau instabiler oder eingesturzter Teile; Sanierung von
Mauerkronen mit neuer Abdeckung aus Mortel oder Ausfugen gestellter
Steine; Ersatz Gelander (Kanthdlzer beim ,Bindner Zaun®).
Betonwege, Beton-Spurwege: periodische Wiederinstandstellung der Ausbau /
! . Gesamtkosten
Fahrbahn nicht méglich. Ersatz
Weitergehende Massnahmen an Guterwegen:
Verbreiterung der Fahrbahn;
Erganzung mit Ausweichstellen;
Erhéhung der Tragfahigkeit durch Verstarkung des Koffers (mit oder
ohne Stabilisierung) oder durch einen zusatzlichen Belag mit einer
Starke von mind. 5 cm. Ersatz eines infolge zu geringer Tragfahigkeit
zerstorten Belags;
Einbau eines Belags (Asphalt oder Beton) auf einem Kiesweg; AESbatU / Gesamtkosten
rsatz

Verstarkung oder Ersatz von Kunstbauten, wie Stitz- oder Wandmauern
aller Art, Boschungsrollierungen, Holzkasten, grosse Durchlasse,
Bricken;

Sicherung von Béschungen, wenn dafir grossere Kunstbauten (Mauern,
Steinkorbe, Holzkasten etc. mit einer lichten Hohe von >1 m) nétig
sind;

Umfassende Sanierung der Wegentwasserung;

Ersatz ganzer Betonplatten.
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